sechs Enduroreifen im Landstra-
Ben-, Nasse- und 4000-Kilometer-VerschleifBtest

In MOTORRAD 13/2013:

70 OIOTTETY) PRODUKTTEST 11/2013 www.motorradonline.de M) PRODUKTTEST 71



Enduroreifen im Test

er hat heute eigentlich noch
richtig Zeit? In der von Dauer-
meetings gepragten Ge-
schaftswelt kaum einer, und
selbst Rentner haben schon Terminschwie-
rigkeiten. Vielleicht ist auch deshalb die Klas-
se der grof3en Reiseenduros eine so erfolg-
reiche: flott in die Ferne preschen, den Duft
der gro3en weiten Welt einatmen und auf
verschlungenen Pfaden den Alltagstrubel
abschutteln. Das Ganze nattrlich moglichst
schnell und effektiv, schlieBlich hat man ja
nur wenig Zeit. Damit hatten wir auch schon
unseren 2013er-Reifentest beschrieben:
Nicht die absolute Kilometerleistung wie in
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Stundenk..

Sechs entschlossene Mdnner
brummen mit 1200 Litern Sprit
24000 Kilometer auf sechs Test-
bikes zusammen. Effektive Fahr-
zeit? Gerade einmal zwei Tage.
Ein Blick hinter die Kulissen.
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den Jahren zuvor wird in den Vordergrund
gestellt, diesmal soll es um die eigentliche
Betriebsdauer bei forcierter Belastung
gehen. Im Prinzip das, was auch Motorrad-
urlauber ihrem Reifen aufbrummen: rund
1000 Kilometer Anreise per Autobahn bis
zum Zielort, ausgiebige Tagestouren durch
wildes Kurvengeschldngel, anschlieSend

im Eiltempo zuriick ins Geschaft. Ideal fir
unsere Zwecke: die mit Kurven in allen Varia-
tionen gespickten Cevennen (siehe Kasten
rechts). In der Summe sollten ldppische
4000 Kilometer auf den Testbikes — sechs
tupfengleichen Triumph Tiger Explorern —
abzusitzen sein, die mit jeweils einer Testrei-
fenpaarung besttickt wurden. Kein Vergleich
also zu unserer Reifenreise ,ans Ende der

Die Idee

Kleine StraBBen, kein Verkehr: Mit diesem
Plan im Kopf ging es auf zum Reifentesten

Welt’, den westlichsten Zipfel Spaniens mit
der BMW R 1200 GS vor zwei Jahren, wo die-
ser Reifengattung gleich mal 5500 Kilometer
aufgebrummt wurden (Heft 12/2011). Am
Ende unserer diesjdhrigen Reifen-Ausfahrt
bilanzieren die Tripmaster ganze 48 Stunden
Betriebsdauer. Zwei Tage Einsatz, das sollte
doch einen modernen Enduroreifen nicht
wirklich stressen. Oder etwa doch?

A 81, bei Neckarburg, eine Betriebsstunde:
Gerade einmal eingerollt, missen die sechs
Reifenpaarungen auf den Triumph zeigen,
wie es um ihre Geradeauslaufstabilitat

mit Sozius bestellt ist. Top-Tester Karsten
Schwers bringt die mit fetter Gepdckrolle
und Berufssozius Rainer F. voll beladenen

Wer fegt die Werkstatt aus, wer geht Straf3en
fegen? Letzte Anweisung vorm Start
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Cevennen: Tourentipps im Testrevier

Menscll:nleer u
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ie klingt das: morgens aufs Motor-
rad, abtauchen in einen giganti-
schen Kurvenstrudel und erst spat-

nachmittags den ersten Gegenverkehr tref-
fen? In Europa unméglich, mdgen Sie jetzt
denken. Weit gefehlt. Das Paradies liegt im
Siiden Frankreichs. Die Cevennen, siidlicher
Auslaufer des Zentralmassivs, sind eine wild
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Die Anreise

Land unter auf dem Weg Richtung Siiden.
Doch der Regen wird warmer

www.motorradonline.de

Vallon-Pont
d’Arc

Bwk, d’Ardeche

ALEs Lussan

I‘7erkehr

zerkliftete Canyon-Landschaft. Zum Saison-
start, wenn die meisten Alpenpdsse noch
unter dicken Schneedecken verborgen sind,
lasst sich rund um die héchsten Cevennen-
Gipfel (Mont Aigoual, 1567 Meter; Mont
Lozére, 1699 Meter) bereits echt alpine Luft
schnuppern. Auf zahllosen LandstraBen mit
zum Teil extrem griffigem Asphalt ist Kurven-
genuss ohne Ende angesagt (siehe untere
Karte). Fiir die 2000 Kilometer lange An- und
Abreise (linke Karte) war das Reifentest-Team
auf Autobahnen unterwegs.

Clubmit-
MOTORRAD gprhwis
HELDEN :::

nach dem

Login un-
ter www.motorrad-helden.de
die 400 bis 600 Kilometer langen
Tagesetappen als Tourentipp in
Kartenform oder als Route fiir
das Navi herunterladen.
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Lohn fur stupldes Kllometerschrubben.
klasse Alpenpanorama bei Grenoble




Er;f die.

Wenn die Warnlampe gliiht, werden nicht
nur die Triumph fix mit Mineralien befiillt

Die Enduroreifen auf LandstraBBen und Autobahnen

“"Unmoglichkeit

uch wenn die groBen Reiseenduros lo-
Acker Uber Schotter bewegt werden kén-

nen: Nur die wenigsten sind mit ihrer
Tiger, GS oder Varadero tatsachlich in schwerem
Geldnde unterwegs. Weswegen jeder Motor-
radhersteller aus Europa oder Japan fiir die Erst-
ausriistung keine eindrucksvollen Grobstoller,
sondern genau diese Reifengattung aus unse-

LandstraBBe/
Autobahn

im Neuzustand

Handlichkeit

Lenkprazision 30 25
Kurvenstabilitat 20 17
Haftung in Schraglage 10

Haftung beim Beschleunigen 10
Geradeauslauf mit Beladung 10

Fahrverhalten mit Sozius 20 15
Grenzbereichverhalten 10 7
Aufstellmoment 10 7
Gesamt 150 120
Platzierung 6.
Rosser...

Ty
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rem Test aufzieht. Damit, so sind sich die Anbie-
ter von Bridgestone bis Pirelli in ihren Produkt-
beschreibungen einig, kénne man auf jeden
Fall noch leichte Schotter- oder Gelandepassa-
gen bewadltigen, in der Hauptsache sollen die
Reifen aber auf der StraBBe funktionieren. Schon
allein hier hat man mit den hochbeinigen
Gefahrten ein enormes Spektrum abzustecken.
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Auch die Tiger-Dompteure sorgen dann fiir
die schnelle Zufuhr fester Brennstoffe

Auf der einen Seite geht es bei flotter Uberland-
fahrt auf Autobahnen oder mehrspurigen Bun-
desstraBen um eine moglichst hohe Stabilitat
ohne nervige oder gar gefahrliche Pendel-
bewegungen um die Langsachse (,Shimmy”),
andererseits sollen sich die GroBenduros in en-
gem Gelauf leichtfiiBig sowie schwungvoll um
Kurven, Kehren oder Serpentinen zirkeln lassen.
Alles gleichermalen zu bedienen ist nattirlich
ein Ding der Unmdglichkeit, das zeigt auch
der Blick auf die Tabelle in aller Deutlichkeit.
In erster Linie obliegt es nun dem Hersteller,
Prioritdten zu setzen. Bridgestones Battle Wing,
konzeptionell das dlteste Modell im Test, ist im-
mer noch getreu den altbekannten Pramissen
der japanischen Marke abgestimmt: maximale
Stabilitat! Damit ist man, selbst wenn die Fuhre
tief in den Federn und der Fahrer weit Gber
dem Lenker hangt, bestens geriistet, um bei
Topspeed wie auf Schienen tiber die Highways
zu preschen. Auch Michelin hat den neuen
Anakee 3, der unter anderem in der Erstaus-
riistung fiir die neue BMW GS zum Einsatz
kommt, auf dhnliche Weise abgestimmt: In vol-
ler Beladung ist der auffdllig profilierte Reifen
nicht aus der Ruhe zu bringen, beim Vorganger
storten dagegen starke Walkbewegungen den
schnellen Geradeauslauf.

[ZXAH Wie schnell eine iiberragende
Handlichkeit in nervose Unruhe um-
schlagen kann, zeigt das Beispiel des
neuen Conti Trail Attack 2. Auf den
trickreichen Achterbahnen, die zum
Beispiel die Cevennen oder Dolomiten
durchziehen, ist der Hannoveraner

voll in seinem Element. In Sachen Hand-
lichkeit kann ihm keiner das Wasser
reichen, und auch die Kapitel Lenkpra-
zision und Haftung in Schraglage oder
das Beschleunigen meistert er mit
Bravour. Dafiir stort ein ausgepragtes
Shimmy die Fahrt auf breiten Uberland-
Highways. Doppelsieg in diesem Kapitel
fiir die sehr ausgewogen konzipierten
Reifen von Dunlop und Pirelli.

An den Mautstationen kommt der Magnet-
streifen unserer Routex-Karte ins Gliihen
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Enduroreifen im Test

Triples bei Topspeed an die Belastungs-
grenze. Das lasst manche Testkandidaten
kalt (Bridgestone, Michelin), andere (Conti,
Dunlop) geraten bei Tempo 180 plus ge-
horig ins Schlingern. Keine idealen Voraus-
setzungen, um entspannt in den Urlaub

zu pfeilen. Weshalb sich bei der Weiterfahrt
in den Stden das Reisetempo der Gruppe
auf problemlose 160 km/h einpendelt.

Hollental bei Freiburg, zwei Betriebsstun-
den: Aus sonnigen zwolf Grad Celsius auf
der Bahn sind auf der B31 im Schwarzwald

knappe zwei geworden, dazu klatschen
Schnee und Graupel auf den Asphalt.

Nun heil3t es, die mit Fahrer und Beladung
rund 350 Kilo schweren Tiger auf den
weit geschwungenen Kurvenradien und
durch Spitzkehren sicher ins Rheintal zu
bringen. Vor allem auf Bike Nr. 1 (Bridge-
stone) und Nr. 5 (Michelin) agieren die
Piloten jetzt mit besonnener Gashand.
Deutlich wohler fihlt man sich dagegen
auf Nr. 3 und 4 (Dunlop, Metzeler) aufge-
hoben. Die spateren Testfahrten auf einem
speziellen Nasstest-Kurs des Reifenher-
stellers Goodyear-Dunlop (siehe Seite 82)
werden diese Eindriicke bestatigen.

Die Ausriistung im Reifentest

5 G Pack

leiche Voraussetzungen fiir alle: Das
Gist oberste Pramisse beim Reifen-
test. Entsprechend muss auch die
Ausriistung gleich beschaffen sein. Jeweils

sieben Kilo an personlichen Siebensachen
wurden in wasserdichten Gepackrollen ver-

< .
Kauftipps fiir Enduroreisende: Tank-
rucksack-System Quick-Lock Evo City
(15 Liter, 179,90 Euro) und Gepack-
rolle Drybag M (35 Liter, 59,95 Euro),
beides von SW-Motech/Bags Connec-
tion. Bezug: www.sw-motech.com

staut und fest auf den Motorradern ver-
zurrt. Beim regelmaBigen Tausch der Mo-
torrdder nahm jeder Fahrer seine person-
liche Ausriistung in einem Tankrucksack
mit, der per Schnellverschluss in Sekunden-
schnelle wieder sicher arretiert war.

~
-
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-
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Teil um 600 Prozent




Enduroreifen im Test

A 39, bei Bourg-en-Bresse/Frankreich,
sechs Betriebsstunden: Auf der topf-
ebenen Autobahn ist flottes Vorankommen
kein Thema. Die Fahrspuren sind leer, ohne
Stress und Stau geht es mit eingeschal-
tetem Tempomat in den Stiden. Alle 100
Kilometer werden die Bikes getauscht, um
Fahrerunterschiede auszugleichen. Beson-
ders treten jetzt der Fahrkomfort wie Eigen-
dampfung und Abrollverhalten ins Bewusst-
sein. Durch seine leicht harte, kndcherne
Art flhlen sich die Piloten auf der Michelin-
Explorer fast schon gerddert, deutlich
komfortabler reist es sich auf den Triumph
mit Conti-, Dunlop- oder Pirelli-Bereifung.

D2, bei Sete, zehn Betriebsstunden: Die
Hafenstadt am Mittelmeer ist erstes Etap-
penziel und soll der Ausgangspunkt fir
unsere Cevennen-Tour werden. Die ersten
1000 Kilometer haben weder die Fahrer
noch die Motorrader gestresst, und auch
die Reifen stecken die Laufleistung ge-
lassen weg: minimaler Abrieb in der Mitte,
die Schulterpartien vernachldssigbar. So
gesehen wirden alle Kandidaten vorne wie
hinten locker eine fiinfstellige Laufleistung
stemmen. Doch nun wird es vor allem den
Reifenschultern an den Kragen gehen: Die
Cevennen sind gespickt mit Kurven aller Art.

N 106, bei Alés, 13 Betriebsstunden: Die
breit geschwungenen Departement- und
Nationalstra3en, die aus dem Stiden in das
franzosische Mittelgebirge stechen, sind
ein klarer Fall fur die sportlichen Reifen-
typen unseres Sextetts: Hier punkten vor
allem der (altere) Pirelli Scorpion Trail und
der (neu entwickelte) Conti Trail Attack 2,
mit denen die wuchtige Explorer bis zum
Aufsetzen der Rasten messerscharf in jedes
Eck gesteuert werden kann und auch feine
Lenkkorrekturen kein Thema sind. Weniger
gefallt der deutlich trégere Bridgestone, der
im Vergleich zum Ubrigen Testfeld schon
reichlich angegraut wirkt. Seine behadbige
Art steht im krassen Kontrast zur Dynamik
der 137 PS starken Explorer. Der Unter-

Sightseeing am Meer

Die Enduroreifen in der VerschleiBwertung

it Spannung werden alle Jahre wieder
Mdie Ergebnisse der Laufleistung beim
Reifentest erwartet. Und immer wie-
der kommt es im Anschluss zu Diskussionen mit
MOTORRAD-Lesern, sei es am Telefon oder per

E-Mail. Dabei werden haufig eigene Erfahrungs-

Ein wirklich uggifél

werte genannt, die jemand mit der Reifenpaa-
rung XY gemacht hat und die von unseren
Messergebnissen abweichen. Dabei muss aller-
dings beriicksichtigt werden, dass das Ver-
schleiBbild von Motorradreifen extrem von der
personlichen Fahrweise abhédngt: Wird tber-

(]
Vorderrad Hinterrad
9,0 9,0
8'5 . 0 . . . 8’5
go Hinweis: Angegeben ist jeweils 80
der prozentual hochste Verschleil3-
75 . 75
70 wert, vorne an den Reifenschul- 70
" tern, hinten in der Reifenmitte 4
6,5 6,5
6,0 6,0
55 - 55
50 Anfangsprofiltiefe 50
45 45
4,0 4,0
35 Restprofiltiefe 35
3,0 nach 4000 km 3,0
25 2 2 2 = = 2 2 2 =2 = = ¥
20— = S BB e 2
! 1 E -18,8% 1 k= '
K 1 R 5 c Gesetzliche 1 B s c K
2. M = K = Mindestprofiltiefe SM = i Sz
E g b=} 5 k] = 1,6 mm b=} g ] E g
g H B = s [l Y =1 ==

ge: die
enstadt Sete

Mehr StraBlen in Sicht

Unsere schonste Tischdecke wahrend der
Tour: die Michelin-Karte, Blatt 339
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wiegend auf der Autobahn Strecke gemacht,
oder geht es fast ausschlieBlich auf kleinen, ver-
winkelten Straen zur Sache? Beim ersten Fah-
rertyp kann es vorne wie hinten auf flinfstellige
Kilometerleistungen hinauslaufen, der zweite
wird bereits nach wenigen Tausend Kilometern
tauschen miissen. Unabhdngig davon kénnen
aber alle von unseren Messwerten profitieren.
Dazu ein kleiner Blick auf die Konzeption der
MOTORRAD-VerschleiBmessung, die anders als
bei Autoreifen nicht in standardisierten Trom-
melpriifstanden, sondern tatsachlich auf der
StraBe stattfindet. Das Testprozedere ist welt-
weit einmalig und hat sich seit Jahren bewahrt.
Um alle Reifen nach exakt gleichem Muster zu
belasten, wird pro Paarung das jeweils gleiche
Motorrad auf die Strecke geschickt. Gefahren
wird in Kolonne, permanente Fahrerwechsel
gleichen Unterschiede bei den Piloten aus.
Erst so ldsst sich ein hieb- und stichfestes wie
aussagekraftiges Vergleichsbild innerhalb der
Testgruppe erstellen, wie unser Messdiagramm
links unten zeigt.

Welches sich wiederum auf die Erfahrungen
der MOTORRAD-Leser (ibertragen ldsst, indem
man einfach die Messergebnisse mit den eige-
nen Werten in Relation setzt. So kann man in-
dividuell schlussfolgern, ob man beim néchsten

Verschleif3-

wertung

Vorderrad

Hinterrad 50 44
Summe 100 91
Platzierung 3.

[EXIA Trotz hoher Anfangstiefen von
fast neun Millimetern haben die 4000
Kilometer auch hinten kraftig Profil
gekostet. Wirklich heftig wird es aber
fiir die Frontpartien der Triumph Tiger
Explorer - mit eine Folge des perma-

. T

Tiger oder Thunfisch? Kapt'n Del Ponte
hétte sich liber neue Matrosen gefreut

www.motorradonline.de

Reifenwechsel mit einer anderen Marke weiter-
rollen wiirde.

Bereits vor zwei Jahren stand diese Reifengat-
tung schon einmal im Visier der Tester. Damals
ging es auf der BMW R 1200 GS auf 5500 Kilo-
metern von Stuttgart an die spanische Atlantik-
kiiste und retour. Am Ende hatten alle Testpaa-
rungen noch geniigend Restprofil, um einige
Tausender mehr zu stemmen. Das meiste Gum-
mi lieBen dabei Pirelli (letzter Platz) und Dunlop
(Vorletzter) auf der Strecke.

Mittlerweile hat sich viel bei den Enduroreifen
getan: Bei Metzeler folgt auf den Tourance EXP
der Tourance Next, bei Conti gibt es nun die
zweite Ausgabe des Trail Attack, und Michelin
positioniert den Anakee 3 als Nachfolger des
Zweiers. Die nun andere Streckenfiihrung unse-
res 2013er-Vergleichs hat dabei deutlich schar-
fer an den Reifenressourcen geknabbert. Vor al-
lem die rauen, extrem griffigen Asphaltdecken
in den franzosischen Cevennen haben die Vor-
derreifen formlich aufgerieben. So stark, dass
der Pirelli am Ende der 4000-Kilometer-Tour
deutlich unter dem gesetzlichen Mindestprofil
angelangt war. Mit etwas mehr Reserven rollt
der Dunlop wieder in die MOTORRAD-Tiefgara-
ge, doch an der Platzierung der beiden hat sich
im Vergleich zu 2012 nichts gedndert.

46 44 45 49 44
20 84 94 97 74

nent starken Reinbremsens in Kurven.
Michelin behalt auch mit dem Anakee 3
den Sieg in der VerschleiBwertung.
Deutlich aufholen kann Metzeler: Auf
den stark verschleiBenden EXP (2011)
folgt nun ein widerstandsfahiger Next.

... und der Cockpithalter bricht. Camille
staunt, was in seiner Werkstatt geht




BRIDGESTONE

BATTLE WING 501/502

GEWICHT: vorn 5,3 kg, hinten 7,4 kg
HERSTELLUNGSLAND: Japan
INFOS/FREIGABEN: Bridgestone Deutschland,
Tel. 06172/40801, www.bridgestone-mc.de

BEWERTUNG

LandstraBBe: (neu: 120 Punkte, PLATZ 6;

nach 4000 km: 117 Punkte, PLATZ 6)

Der élteste Reifen im Testfeld Giberzeugt neben
dem Anakee 3 mit der besten Geradeauslaufstabi-
litdt, ob solo oder mit Sozius und Gepéack. Selbst
bei Topspeed bleibt er sehr spurstabil. Weniger
iberzeugend sind die nur durchschnittliche Riick-
meldung fiir Haftung und die maRige Lenkprazi-
sion im kalten Zustand. Auf Temperatur gebracht,
gehort der Battle Wing ebenfalls nicht zu den
haftfreudigsten und handlichsten Reifen im Feld.
Nach der Laufleistung von 4000 km hat sich die
Lenkprazision splirbar verschlechtert. Die Gerade-
auslaufstabilitdt hingegen ist nach wie vor top.

Nasstest: (73 Punkte, PLATZ 6)

Bei Haftung, Handlichkeit und Lenkprazision
kann der Battle Wing nicht mit der Konkurrenz
mithalten. Der Grenzbereich ist breit, setzt aber
zu friih ein. Auf der Nassteststrecke erreicht er die
niedrigste Kurvengeschwindigkeit und rutscht
dabei standig spontan mit dem Hinterreifen.

VerschleiB3: (91 Punkte, PLATZ 3)

Hier erreicht der Battle Wing sein bestes Ergebnis
im Test. 50 Prozent Restprofil vorne, hinten hat
die drehmomentstarke Explorer etwas mehr vom
Profil abgearbeitet.

FAZIT

Unterm Strich erniichternd: Bis auf den
hervorragenden Geradeauslauf kann

der angejahrte Battle Wing weder auf
trockener noch nasser Piste iiberzeu-
gen. Der Verschlei ist durchschnittlich.

CONTINENTAL
TRAIL ATTACK 2

GEWICHT: vorn 4,9 kg, hinten 7,3 kg
HERSTELLUNGSLAND: Deutschland
INFOS/FREIGABEN: Continental Reifen,
Tel. 0511/93801, www.conti-online.com

BEWERTUNG

LandstraBBe: (neu: 128 Punkte, PLATZ 3;

nach 4000 km: 126 Punkte, PLATZ 3)

Der neue Conti konnte viel mehr Spa machen,
wenn er gerade auf der Triumph nicht stéandig
mit Shimmy fiir Unruhe um die Langsachse sor-
gen wiirde. Denn abgesehen davon macht der
Conti richtig Lust aufs Kurvenwetzen. Mit der
besten Handlichkeit, einer sehr guten Lenkprazi-
sion und der brillanten Riickmeldung fiir Haftung
nicht nur im Grenzbereich verwandelt der Conti
so manches Fahrzeug im positiven Sinne. Auch
vermittelt der Conti im kalten Zustand neben
dem Dunlop das beste Feedback. Bei voller
Beladung tendiert der Conti aber zum Pendeln,
gerade bei Geschwindigkeiten tiber 180 km/h.
Nasstest: (79 Punkte, PLATZ 4)

Bei Nasse kann sich der Trail Attack 2 deutlich
von seinem Vorgdnger absetzen, durch einen
breiteren und vor allem spater einsetzenden
Grenzbereich steigt das Gefiihl fiir eine sichere
Haftung bei Regen. Doch die Konkurrenz ist
stark, und so reicht es am Ende nur fiir Platz 4.
Verschleif3: (90 Punkte, PLATZ 4)

Trotz guter Restprofilwerte kein Podiumsplatz
in dieser Disziplin, doch der Abstand nach vorn
ist sehr gering.

FAZIT

Ein toller LandstraBenreifen mit sehr
guten Fahreigenschaften, der bei Nasse
ordentlich funktioniert und nur malig
verschleiBlt. Aber: Shimmy und Mankos
beim Geradeauslauf kosten Punkte.

DUNLOP ANDSTRASSE
TRAILMAX TR 91 s

GEWICHT: vorn 5,5 kg, hinten 7,5 kg
HERSTELLUNGSLAND: Frankreich
INFOS/FREIGABEN: Goodyear Dunlop Tires
Germany, Tel. 06181/68 01, www.dunlop.de

BEWERTUNG

LandstraBe: (neu: 131 Punkte, PLATZ 1;

nach 4000 km: 128 Punkte, PLATZ 2)

Der Trailmax TR 91 gefallt ab den ersten Metern.
Seine ausgesprochen gute Neutralitdt und Hand-
lichkeit vermitteln in fast jeder Fahrsituation ein
sicheres Gefiihl. Bei extrem sportlichem Einsatz
fehlt ihm zwar die Stabilitat des Pirelli, dafir kiin-
digt er sein spates Limit durch einen sehr breiten
Grenzbereich rechtzeitig an. Dennoch gibt es
noch einen Kritikpunkt: Beim Geradeauslauf mit
und ohne Beladung nervt beim TR 91 eine Pendel-
neigung ab Geschwindigkeiten tiber 200 km/h.
Nach 4000 Kilometern verschlechtert sich die
Lenkprazision durch hohen Verschleil mit einer
sichtbaren Kantenbildung an den Profilblocken.
Nasstest: (93 Punkte, PLATZ 2)

Klasse bei Nasse: Der breite Grenzbereich und
die ausgesprochen gute Haftung fiihren zu einer
Top-Rundenzeit. Zusammen mit dem Metzeler
distanziert sich der Dunlop-Reifen deutlich vom
restlichen Feld. Im Omega rutscht der TR 91 erst
spat, kiindigt die Haftgrenze aber rechtzeitig an.
Verschleif3: (84 Punkte, PLATZ 5)

Der starke Verschleif zeigt sich nicht nur in den
Messwerten, auch optisch fallen gerade vorne
die starken Kanten an den Profilblocken auf.

FAZIT

Ein Reifen, der mit exzellenten Fahrei-
genschaften im Trockenen sowie im Nas-
sen glanzt. Wer Wert auf Performance
und nicht auf geringen Verschlei3 legt,
ist mit dem TR 91 bestens aufgestellt.

MOTO N\“

METZELER
TOURANCE NEXT

GEWICHT: vorn 5,1 kg, hinten 7,1 kg
HERSTELLUNGSLAND: Deutschland
INFOS/FREIGABEN: Pirelli Deutschland,
Tel. 089/1490 83 02, www.metzeler.com

BEWERTUNG

LandstraBBe: (neu: 128 Punkte, PLATZ 3;

nach 4000 km: 126 Punkte, PLATZ 3)

Ohne besonders aufzufallen, deckt der neue Tou-
rance Next ein sehr breites Einsatzgebiet ab. Auf
der Autobahn tiberzeugt er mit guter Geradeaus-
laufstabilitat, ob solo oder mit Sozius und Bela-
dung. Auf der Landstraf3e sticht besonders seine
Ausgewogenheit hervor: Ob kalt oder warm ge-
fahren, die Haftung ist immer auf hohem Niveau.
Zwar biegt er nicht so leicht um die Ecken wie ein
Conti oder Dunlop, punktet aber durch Neutra-
litdt. Durch den geringen Verschleil3 haben sich
die Eigenschaften nur minimal verschlechtert.

Nasstest: (94 Punkte, PLATZ 1)

Das Kopf-an-Kopf-Rennen auf der Nassteststre-
cke kann der Tourance Next gegen den TR 91 mit
der etwas besseren Rundenzeit fiir sich entschei-
den. Beide setzen sich durch satte Haftung beim
Beschleunigen und in Schraglage deutlich von
der Konkurrenz ab. Ein sehr breiter Grenzbereich
kiindigt spat einsetzende Rutscher am Hinter-
rad rechtzeitig an. Auf der Bremse erreicht der
Tourance ebenfalls einen Top-Wert.

Verschleif3: (94 Punkte, PLATZ 2)

Keine auffélligen Absétze, vorne ein geringer Ver-
schleiB. Pluspunkt in Sachen Wirtschaftlichkeit.

FAZIT

Unterm Strich deckt der neue Tourance
Next den weitesten Bereich in diesem
Reifentest ab: gute Fahreigenschaften
im Trockenen, die besten bei Ndsse und
der geringe VerschleiB bringen Platz 1.

GEWICHT: vorn 5,7 kg, hinten 7,3 kg
HERSTELLUNGSLAND: Spanien
INFOS/FREIGABEN: Michelin Reifenwerke,
Tel. 07 21/53 00, www.michelin.de

BEWERTUNG

LandstraBBe: (neu: 121 Punkte, PLATZ 5;

nach 4000 km: 118 Punkte, PLATZ 5)

Beim 2011er-Reifentest fiel der Vorganger Ana-
kee 2 noch durch starke Walkbewegungen auf,
der brandneue Anakee 3 geht dagegen wie ver-
wandelt an den Start: Auf der Autobahn glanzt
der Michelin neben dem Bridgestone mit der
besten Geradeauslaufstabilitat. Ob solo oder mit
voller Zuladung, die Explorer lie@ sich nicht aus
der Ruhe bringen. Schade, dass es ihm im Ver-
gleich zur Konkurrenz an Riickmeldung fehlt.
Auch beim Einlenken stéren hohere Lenkkrafte,
die Handlichkeit ist ahnlich wie beim Battle Wing.

Nasstest: (79 Punkte, PLATZ 4)

Der Anakee 3 kampft durch sein trages Einlenken
mit weiteren Bogen auf der Nassteststrecke, die
Haftung in Schréglage liegt tiber dem Durchschnitt,
aber hinter der von TR 91 und Tourance Next.

Der Grenzbereich ist breit genug, um Rutscher zu
kontrollieren, kiindigt sich aber etwas zu friih an.
Auf der ersten Runde fehlt es an Riickmeldung.
Verschlei: (97 Punkte, PLATZ 1)

Das Profil wirkt nicht nur optisch duBerst robust,
es lasst sich auch auf der 4000-Kilometer-Runde
wenig beeindrucken. Das Abriebbild bleibt sau-
ber - ohne Kanten zwischen den Profilblocken.

FAZIT

Geradeauslaufstabilitat bei Hochstge-
schwindigkeit, geringer VerschleiB. Der
Anakee 3 ist ein Reifen fiir flotte Fern-
reise-Enduristen. Im kleinen Kurven-
geschlangel iiberwiegen die Defizite.

PIRELLI
SCORPION TRAIL

GEWICHT: vorn 5,2 kg, hinten 6,8 kg
HERSTELLUNGSLAND: Deutschland
INFOS/FREIGABEN: Pirelli Deutschland,
Tel.06163/7 10, www.pirelli.com

BEWERTUNG

LandstraBBe: (neu: 131 Punkte, PLATZ 1;

nach 4000 km: 130 Punkte, PLATZ 1)

Die klaren Vorziige vom Scorpion Trail sind nach
wie vor die sportlichen Gene, die viele Pirelli-
Reifen auszeichnen. Dazu zdhlen die gestochen
scharfe Lenkprézision und eine sehr gute Riick-
meldung. Auch wenn nicht ganz auf dem Niveau
von Conti und Dunlop, ist er mit einer ordentli-
chen Portion Handlichkeit gesegnet. Dazu spricht
er nach einer kurzen Warmfahrphase sehr gut
an. Der Abrieb war enorm, die Fahreigenschaften
haben sich dadurch aber nur gering verandert.

Nasstest: (80 Punkte, PLATZ 3)

Auf der Nassteststrecke ordnet sich der Pirelli klar
im Mittelfeld ein. Mit ordentlicher Nasshaftung
und einem breiten Grenzbereich erreicht er eine
Rundenzeit auf dem Niveau von Anakee 3 und
Trail Attack. Die Bremswege sind auf der regen-
nassen Fahrbahn dagegen top.

VerschleiB3: (74 Punkte, PLATZ 6)

Ein schwarzes Kapitel fiir den sportlichen Enduro-
reifen. Mit der geringsten Anfangsprofiltiefe und
dem starksten Abrieb an den Schultern verliert
der Pirelli wertvolle Punkte. Der Vorderreifen

war nach der Cevennen-Tour bei rund 2800 Kilo-
metern unter dem gesetzlichen Limit.

FAZIT

Auf der LandstraBe absolut top, bei Re-
gen im (guten) Mittelfeld, aber der star-
ke Verschlei3 kostet den Podestplatz.
Wer nur auf die Trocken-Performance
Wert legt, muss den Pirelli aufziehen.

MOTORRAD

Urteil: Platz 6

So testet MOTORRAD

MOTORRAD

Urteil: Platz3

MOTORRAD

Urteil: Platz 2

MOTORRAD

Urteil: Platz 1

MOTORRAD

Urteil: Platz4

Enduroreifen im Test

Wie ausgewechselt ' F

MOTORRAD

Urteil: Platz4

|

Genligend Grip to go?

erschleiffahrt und Landstra-

Bentests wurden auf sechs
Triumph Tiger Explorer absolviert.
Mit der Yamaha XT 1200 Z Super
Ténéré wurde die Nassperformance
auf dem Testgeldnde von Goodyear-
Dunlop bei Montpellier ausgelotet.

Handlichkeit
Bendtigte Lenkkraft, um die Maschi-
ne in Schrdglage zu bringen oder
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sie in langsamen/schnellen Wech-
selkurven auf Linie zu halten.

Lenkprazision*

Test in unterschiedlich schnellen
Passagen mit komplizierten Kur-
venradien. Gibt Auskunft dariber,
ob das Motorrad dem gewiinschten
Kurs folgt, der tber die Lenkkrafte
vorgegeben wird, oder ob deutliche
Linienkorrekturen erforderlich sind.

Kurvenstabilitat/Sozius
Stabilitat in (Wechsel-)Kurven und
bei Bodenwellen. Wird in unter-
schiedlichen Modi (solo/mit Sozius),
in groBer Schraglage beim Beschleu-
nigen getestet, in der sich Reifen
regelrecht aufschaukeln kénnen.

Haftung in Schriaglage*
Seitenfiihrung in maximaler Schrag-
lage auf nassem und trockenem
Asphalt. Eine Gratwanderung, die nur
auf abgesperrter Strecke moglich ist.

Haftung beim Beschleunigen*
Seitenfiihrung und Kraftiibertra-
gung in unterschiedlich schnellen
Kurven. Wird ebenfalls bei Ndsse
und Trockenheit getestet.

Geradeauslaufstabilitat
Highspeed auf der Autobahn. Bleibt
das Motorrad stabil auf Kurs, oder
stort Pendeln die Fahrt?

Grenzbereichverhalten*
Beherrschbarkeit des Reifens im
Grenzbereich der Haftung. Der Test

*Die mit Stern gekennzeichneten Kapitel sind auf Motorréder (ibertragbar, die eine &hnliche Geometrie wie die Triumph Tiger Explorer/Yamaha XT 1200 Z Super Ténéré besitzen.
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wird sowohl auf nasser als auch auf
trockener Strecke durchgefiihrt.

Aufstellmoment

Beim Bremsen in Schraglage richtet
sich das Motorrad je nach Verzégerung
und Reifenkontur unterschiedlich auf.
Diese Reaktion muss vom Fahrer mit
einer Gegenkraft (Driicken) am kurven-
inneren Lenkerende ausgeglichen wer-
den.

Fiilldruck im Test
2,2 bar vorn, 2,5 bar hinten.

www.motorradonline.de

schied tritt vor allem dann zutage, wenn Nasstests
nach dem Motorradtausch der agile Pirelli

vor dem behabigen Bridgestone fahrt.

D907, Tarn-Schlucht, 18 Betriebsstunden:
Die Stra3en werden schmaler, geradeaus
geht es schon seit Stunden nicht mehr. Das
Geschlangel mit den griffigen Oberflachen,
exakten Radien und dem tberhdhten Kur-
vendul3eren ist ein echtes Wellness-und-
Spal3-Programm fiir die Fahrer, beschert den
Reifen dagegen einen Hollenjob. Der Friih-
ling entfaltet sich in der zerklUfteten Land-
schaft mit sonnigen 25 Grad Celsius, die




Enduroreifen im Test

Die Enduroreifen nach 4000 Kilometern
- Stral8enverhdltnisse sind perfekt, um die

(] (] o', "“
Es bleilht heiter __ . afiene
. i ’sﬁ Tiger kraftig auszumelken. Das, was oben
- —— Y ' ‘\‘ 1 fo B mit der rechten Hand als Befehl erteilt wird,
R a - A2 B AN B

reibt die Gummis weiter unten formlich auf.
Unisono bremst die Meute die 259-Kilo-Fuh-
ren bis in den Regelbereich des ABS scharf
in Kurven und Serpentinen hinein, beim
Rausbeschleunigen zerrt das Drehmoment
am fast schon stempelnden 150er-Hinter-
reifen. Bei den Fahrerwechseln, die jetzt
nicht mehr nach Kilometerleistung, sondern
im Stundentakt erfolgen, fiihlen die Hande
immer wieder Uber die Reifenschultern, vor
allem vorne steigt der Abrieb deutlich an.

D243, La Vernarede, 24 Betriebsstunden:

it ein Kernelement im MOTORRAD- tit. Der mehr oder minder starke Profilverlust Spatabends duftet es im Hotel ,Lou Cante

Reifentest ist die Beurteilung der Reifen  wirkt sich dagegen deutlich bei den Punkten Perdrix” aus der Kliche des Patrons Stépha-
bei zunehmender Laufleistung. Weshalb am  Lenkprézision und Aufstellmoment aus — die ne Abbé verfuhrerisch, doch der Hunger
Ende der 4000 Kilometer langen Testrunde im Wesentlichen iiber die Oberflichenkontur darf noch nicht gestillt werden. Nach einer
nochmals die Kriterien der Eingangswertung  des Reifens bestimmt werden. gigantischen Klettertour durch die Ceven-
im Neuzustand abgehakt werden. An den L nen bis hin zu einem fantastischen Ausblick
grundsétzlichen Eigenschaften der Reifen Fazit:| Hoppla, eine Uberraschung. auf die majestatische Millau-Briicke sind die
andert sich wenig: Wer neu mit exzellentem  Trotz hochster VerschleiBwerte &@n- Reifen nach Betriebsdauer gerechnet gera-
Grip in Kurven und beim Beschleunigen dert sich an der Qualitat des Pirelli de einmal einen Tag alt. Doch was ist das?
punkten konnte, wird in diesem Kapitel im wenig. Etwas starker reagiert der Vor allem der ultraschnelle, stabile Pirelli,
Regelfall weiterhin tiberzeugen. Gleiches gilt !)un'lop auf dep Abrieb und rutscht der in den permanent aufeinanderfolgen-
fiir den Grenzbereich oder die Kurvenstabili- in diesem Kapitel auf Platz 2 ab. den Wechselkurven richtig Laune macht,

ist an der vorderen Reifenschulter der
LandstraBBe/ ; gesetzlichen Mindestprofiltiefe von 1,6
$ R ] Millimetern bedrohlich nahe gekommen.

Autobahn . . S, i . & Besonders problematisch ist eine seitlich
nach 4000 km ablaufende Rille, die zudem mit drei Milli-

metern Anfangstiefe ein Viertel weniger als
die Profile der Mitbewerber zu bieten hat.

Handlichkeit

Lenkprazision 30 23 25 25 25 23 26

Kurvenstabilitét 20 17 18 18 18 17 18 D 152, Col de I'Asclier, 28 Betriebsstunden:

Haftung in Schriglage 10 8 9 9 9 8 9 Der Name der Explorer schreit formlich

Haftung beim Beschleunigen 10 8 9 9 9 8 nach dem Entdecken neuer Routen, und so
. ist es kein Wunder, dass wir mit den Triples

1 7 ; .

Gmdea“smfm_" Be'?d""g ° 2 / 8 ? 8 abseits konventioneller D-Strallen (Route

Fahrverhalten mit Sozius 20 15 16 17 17 16 17 départementale) auch die kleinen, zum Teil

Grenzhereichverhalten 10 7 8 9 8 7 9 rot-weil} gemarkerten C-Strecken (Route

Aufstellmoment 10 6 7 7 7 6 8 communale) der Michelin-Karte, Blatt 339,

Gesamt 150 117 126 128 126 118 130 unter die Radder nehmen. Die Cevennen

werden nun auf schmalen, nahezu hand-
5. “ tuchbreiten Singletracks durchwandert.
Kurven- und Durchschnittstempo sinken,

Platzierung 6. 3. 2, 3.

Nach 1000 Kilometern stand bei den Fiir die Reisegruppe von China-Girl Minh Der Profilchecker. Nicht zu sehen: die
Tigern ein kurzer Service auf dem Plan war Frobergs Trupp eine echte Attraktion  schwer gerunzelte Stirn des Herrn Schwers
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Jetzt nur nicht mehr in eine Kontrolle kom-
men - der Pirelli zeigt die blanke Schulter

Die Enduroreifen bei Nasse

Der Regen kommt

ause fiir den grofRen Tiger! Um das Ver-
Phalten im Grenzbereich auf nasser Fahr-

bahn auszuloten, wechselte die Testcrew
nicht nur eifrig Reifen, sondern setzte sie gleich
in einem ganz anderen Motorrad ein. Hinter-
grund: Mit der sensibel ansprechenden Yamaha
XT 1200 Z Super Ténéré (Motorcharakteristik
und Fahrwerksabstimmung) lasst sich das Limit
auf nasser Strecke einfach besser ausloten als
mit der relativ straffen Explorer.
Wie schon beim Enduro-Reifentest vor zwei Jah-
ren, ankerte die Besatzung in Mireval am Mittel-
meer, um auf der permanent bewdsserten Test-
strecke des Reifenherstellers Goodyear-Dunlop
Fahrten im Regen zu simulieren. Auch wenn es
im wahren Leben bei Schlechtwetter um alles
andere geht, als ein Rennen zu fahren: Der Blick
auf die Rundenzeit erlaubt Riickschliisse auf das
generelle Potenzial der Reifen bei Regen. Sehr
gut verdeutlicht das auch die Durchschnittsge-
schwindigkeit, die im Omega (in der Grafik rot
markiert) gemessen wird, wéhrend die Reifen
hier permanent an der Rutschgrenze bewegt
werden. Mehr Grip bei Nasse erlaubt mehr Kur-
venspeed und ein flotteres Beschleunigen aus
Kurven und auf den Geraden. Daneben zdhlt
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Gut untergekommen @1

aber auch die qualitative Beurteilung: Rutscht
es spater vorne als hinten, und kiindigt sich das
Ende der Haftgrenze ohne groBes Risiko an?
Entscheidend fiir die Kiir zum Regengott sind
auch die Werte, die bei der ABS-Vollbremsung
aus 100 km/h gemessen werden, wo der Pirelli
unterm Strich die beste Leistung zeigt.

Fahrverhalten
Nassstrecke

Handlichkeit 10 7
Lenkprazision 20 15
Haftung Kurven 20 14
Haftung Beschleunigung 20 15
Grenzbereich 20 14
Bremsverzogerung 10 8
Bremsweg (m) aus 100 km/h 49,5
Geschwindigkeit (km/h) im Omega 61,5
Rundenzeiten 1:23,95
Gesamt 100 73
Platzierung 6.

il

Tolles Basislager bei Stéphane (in Wei3) im
Hotel ,Lou Cante Perdrix” in La Vernarede

Referenz-
bereich

Nz ecke
140 Metzeler im Referenzbereich:|
120 071,7 km/h bei @ 30,2 Grad Schréglage

100
80
60
40 Referenzbereich

20 Bridgestone im Referenzbereich:
0 61,5 km/h bei @ 22,5 Grad Schréglage

0

Geschwindigkeit in km/h

0 1625

Wegstrecke in m

Krasser Unterschied: Der nagelneue
Metzeler Tourance Next deklassiert
mit sattem Vorsprung den ange-
grauten Bridgestone Battle Wing

[ZYH Vor zwei Jahren konnte der Dun-
lop als einziger neuer Reifen in diesem
Segment die Konkurrenz deutlich in die
Schranken weisen. Von den jetzt drei
neuen Modellen kann am Ende aber nur
der Metzeler im Nassetest iiberzeugen,
Conti und Michelin bleiben zu farblos.

9 9 9 7 8
16 18 18 15 16
15 19 19 17 16
16 19 20 16 15
14 19 19 16 16
9 9 9 8 9
47 47,5 47 49 46,5

65,2 71,9 71,7 68,4 66,3

1:20,75 1:1538 1:14,84 1:19,25 1:19,56

79 93 94 79 80

4000 Kilometer schon treffender beschreiben?
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TOURANCENEXT 128 126 94
?:;:t:n:XTR91 131 128 93
TRAILATTACK2 128 126 79
ANAKEEs 121 18 7
::Z?II!-FI’-IIONTRAIL 131 130 30
BATTLEWING 20 17 73

Die Favoriten der Fahrer

Voller Kuyveng
onne

bseits unserer hieb- und stichfesten
APunktetabeIIen durfte das Testteam

nach dem 4000-Kilometer-Turn rein
nach personlichen Vorlieben die eigenen
Sieger kiiren. Die Entscheidung wurde vor
allem durch die 2000 Kilometer lange Test-
runde durch die Cevennen gepragt, die un-

Sebastian Schmidt,
Gasttester

Fahrt privat Honda VFR 800
und steht auf Kettenségen
1. Pirelli Scorpion Trail

2, Conti Trail Attack 2

6. Michelin Anakee 3

Jorg Lohse,

Karsten Schwers,
MOTORRAD-Top-Tester
Fahrt privat Honda CRF 250 R, Fahrt privat BMW F 800 S

per pedales auf jeden Gipfel

1. Dunlop Trailmax TR 91
2. Pirelli Scorpion Trail

www.motorradonline.de

Service-Testchef

Fahrt privat Triumph Street
Triple und MTB mit Hund
1. Pirelli Scorpion Trail

2. Dunlop Trailmax TR 91

6. Conti Trail Attack 2

Holger Kiggen,
Gasttester

und steuert StraBenbahnen

1. Dunlop Trailmax TR 91
2. Pirelli Scorpion Trail

6. Bridgestone Battle Wing 6. Michelin Anakee 3

Ein Uberraschungssieg

fiir die Miinchener Rei-
fenmarke Metzeler? Auf
der LandstraBBe bleibt der
brandneue Tourance Next
jedenfalls zu farblos,

hier haben Dunlop und
Pirelli die Nase vorn. Bei
Néasse kann der Dunlop
noch Paroli bieten, doch
beim VerschleiBl knickt
der TR 91 dramatisch ein.
So siegt zum Schluss die
Ausgewogenheit.

USS

ter nahezu idealen Bedingungen (sonnig,
warm und trocken) stattfand. Die tatsdch-
lichen VerschleiBwerte wurden dabei kom-
plett ausgeblendet, eher nahmen Faktoren
wie der Qualitatsverlust bei zunehmender
Laufleistung Einfluss auf dieses rein subjek-
tive ,Ranking a la Popometer”.

Jorg Jutzeler,
Gasttester

Fahrt privat Kawa ZX-10R,
startet beim Alpen-Masters
1. Pirelli Scorpion Trail

2, Conti Trail Attack 2

6. Michelin Anakee 3

Rainer Froberg,
Fuhrparkchef

Fahrt privat Harley Road King,
kommt in jede Parkliicke

1. Dunlop Trailmax TR 91
2, Pirelli Scorpion Trail

6. Bridgestone Battle Wing

Enduroreifen im Test

doch keineswegs die Anforderungen an die
Reifen. Der lange Winter hat auch hier mit
Frostaufbriichen deutliche Spuren hinter-
lassen, in den Kurven und Kehren lauern
kleine Berge aus Splitt- und Schotterresten.
Dazu kreuzen immer wieder faustgrof3e
Steinbrocken die Ideallinie, was nach blitz-
schnellen Fahrmandvern verlangt. Das ist
ganz klar die Stunde des Dunlop, der auf
diesen teils schmierig-rutschigen Ober-
flichen dank seiner weichen, leicht knaut-
schigen Art stets ein souverdnes Feedback
an die Fahrer Ubermittelt.

D907, bei Portes, 36 Betriebsstunden:
Kurz vor der eintdnigen Fahrt in die Heimat
lockt die Burgruine Chateau de Portes zur
Entdeckerrunde auf losem Untergrund.

Der staubige Ausflug stellt keinen der sechs
Kandidaten, denen die Hersteller eine fiinf-
bis zehnprozentige Offroad-Tauglichkeit
zusichern, wirklich auf die Probe. Allerdings
wiurden alle gleichermal3en versagen,
wenn es Uber echten Matsch und Schlamm
ginge. In einem solchen Fall wiirden nur
echte Grobstoller wie Contis TKC 80 oder
Metzelers Karoo 3 weiterkommen.

A 81, Kreuz Stuttgart, 48 Betriebsstunden:
Zwei echte Tage haben gereicht, um man-
che Reifen wirklich fertigzumachen. Mit
dem Dunlop-Tiger wiirde man gerade noch
durchkommen, doch mit der Pirelli-Triumph
will man auf den letzten Metern bis in die
Redaktion in keine Kontrolle mehr geraten.
Den Stress will sich nach so viel Spaf3, den
gerade diese beiden Reifen gebracht haben
(siehe links), nun keiner noch antun. [ ]
www.motorradonline.de/reifen

MOTORRAD |
Teil 2in
MOTORRAD 12/2013

Mit Bridgestones T 30 und Pirellis
Angel GT mischen zwei Neue im
Segment der Tourer mit. In 14 Ta-
gen klart sich die Frage, wie sie sich
im Nassen und auf trockener Fahr-
bahn schlagen.
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